


ie Moto Guza Cahfor-
ria ist in die Jahre ge-
kommen. Das seit 1973

gebaute Schmuckstick aus
ltalien wurde nun zum wie-
derholten Mal iberarbeiter.

Beim Mailiinder Salon wurde
die California L1 mit 1000er
statt 850er Motor prisentiert.

Wie bei der Guzzi Le Mans
11l wurde die moderne Kon-
zeption der kleineren Model-
le auf den 948.% cm® Motor
iibertragen.  AuBerlich  er-
kennt man das neue Trieb-
werk nur an den nun eckiger
gestalteten  Zylindern,  Die
Anderungen im Inneren sind
da schon wesentlicher, Uber-
arbeitet wurden vor allem die
Brennravmiormen, und die
Zylinderlaufbahnen sind mil
einer Migusilschichi  verse-
hen.

Viel Dampf bei
niedrigen Drehzahlen

Bei Bohrung = Hub wvon
BE = T8 mm leistet er rund 67
P5 bei 6700/min. Entspre-
chend niedrig ist die mittlere

Kaolbengeschwindigkeit it
17.4 mss. Sein maximales
Drehmoment liegt mit

T4 Nm bei S000/min relativ
giinstig und verspricht guten
Durchzug von unten heraus.

Bereits ab 2500/ min ist deut-
lich Leistung vorhanden. Re
400/ min il die Leistung
etwas ab, da die neuen EG-

Gerduschbestimmungen  bei
dieser [Drehzahl gemessen

wurden und die neue doppel-
wandige Lafranconi- Aus-
puffanlage genau in diesem
Bereich drosselt. Der rote Be-
reich des Drehzahlmessers
beginnt erst bei 9000/ min,
doch in der Praxis braucht
man- den Motor nie so0 hoch
#u drehen.

Bei ¢iner Verdichtung von
9.2:1 muly auch die neue Ca-
lifornia mit Super-Benzin ge.
fittert werden. Laut Werk
sollen durchschnittlich sechs
Liter/100 km reichen. Das
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Vorstellung Moto Guzzi California 11

Seit 1974 wird die Moto Guzzi California fast
unverindert gebaut. Jetzt kommt eine
neve Version mit 1000er Motor auf den Markt

Dyie neve Moto Guezi California 11 am Comer See

erfaubt bei einem Tankinhalt
van 23 Liter ¢inen beachth-
chen Aktionsradius von fast
380 Kilometern. Auch fiir ein
Tourenmotorrad guic Werte.

Das Fahrwerk wurde leicht
dberarbeitet. Der Lenkkopl
wurde hiher gelegt und bes-
ser  abgestiitzt. Der Lenk-
kopfwinkel betriigt nun 62
Grad. gegeniiber 62,5 Grad
heim Vormodell, und der
Nachlauf wvergroBerte sich
von 85 aufl 90 mm. Der Rad-
stand wurde um 15 mm ver-
lingert. Um &0 mm wurde al-
lein die Schwinge verlingert,
was der ohnehin schon sehr
spurstabilen  Maschine zu
noch hesseren  Geradeaus-
lauf-Eigenschalten verhilfi.

Meu auch die luftunterstiiitzte
Telegabel vorn, dic mit einer
Ausgleichsleitung und nur
ecinem Yentil fiir beide Ga-
belhalme ausgeriistet ist. Der
Federweg betriigt wie beim
alten Modell 125 mm.

Hinten sind Paioli-Dampfer
mit 95 mm Federweg mon-
tiert. Auach sie sind luftunter-
stitzt und lassen sich uber
ein gemeinsames Ventil unter
Pruck setzen, An der Gabel
vorn ist zur Yersteifung noch
cine Gabelbriicke vorhan-
den, die zusiitzlich durch das
dicke Metallschutzblech und
die dazogehdrigen WVerstre-
bungen unterstitzt wird.

Gabelbriicke sorgt
fiir Festigkeit

e  wuchtigen Kotfligel
sind {iberhaupt svmbolisch
[ir das neue Guzzi-Touren-
Flaggschiff. Aus dickem
Blech, sanft geschwungen,
mit Zierstreifen und ver-
chromten Rindern, vermit-
teln sie eine gehdrige Portion
MNostalgie.

Zusammen mit den grolien
Trittbrettern und dem neuen
riesigen  Hirschgeweih-Len-
ker zielt Moto Guzzi unver-
hohlen auf die Harley- Kund-

schafl.



Bei aller Nostalgie wurde
aber nicht vergessen, auch ei-
nige Ausstattungs-Details zu
verbessern. Die grofle beque-
me Sitzbank bietet jetzt dem
Sozius geniigend Halt, so
daB er dem Fahrer nicht un-
weigerlich auf die Pelle
riickt. Der Gepicktriager ist
geniigend groB.

180 mm Durchmesser hat
vernunftigerweise das H 4-

Licht, und hinten wurde das

grofle, eckige Riicklicht der
Guzzi T 4 montiert. Zur Si-
cherheit bekam die Maschine
noch eine Warnblinkanlage
und zwei groBe, verchromte
Signalh6rner. Neu sind auch
die serienmifBigen Packta-
schen mit 27 Litern Raumin-
halt, die mit je 10 kg beladen
werden diirfen. Und weil sie
vom Werk erprobt sind, kann
der Fahrer dem Anbau trauen.

Endlich wurde der Maschine
auch ein verntinftiges Cock-
pit spendiert. Tacho, Dreh-
zahlmesser und Voltmeter
liegen gut im Blickfeld und
die Kontrolleuchten sind
nun ausreichend grof3.

Die Moto Guzzi California
Il spricht sicher nicht jene
Kiuferschicht an, die beson-
deren Wert auf Hochstge-
schwindigkeit legt.

Der 90 Grad V-Motor leistet 67 PS (49 kW)
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Cockpit mit gr:’il}erenotlleuchten

Deshalb fallt es gewib nicht
sehr ins Gewicht, daB die
Maschine im Normalzustand
nur die fiir eine 1000er ver-
gleichsweise geringe Hochst-
geschwindigkeit von 162
km/h erreicht. Wer's eilig
hat, kann durch die Demon-
tage von Windschutzscheibe
und Packtaschen immerhin

20 km/h schneller sein. Ge-
wicht der Guzzi: 269 kg. Er-
laubte Zuladung: 191 kg.

Wegen der neuen GuBridder
und der Rahmeninderungen,
ist die California I1 fiir den
Betrieb als Seitenwagenma-
schine zur Zeit noch nicht zu-
gelassen.

Die vielen Detailverbesse-
rungen an der neuen Guzzi
haben natiirlich ihren Preis.
Die Italiener schitzen, dal
die Maschine im Fruhjahr in
Deutschland  fiir  knapp
12 000 Mark zu haben sein
wird. Piero Giaponesi
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